Den nya japanska sportvagnen
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-tyska varstingar i test!

BMW XJS 944 911 Omepa Corvette Golf

Schnitzer S3 Lister-Jaguar Jando Turbo - Ruf CTR Mentzel 4.0 Callaway Biturbo Vanetta Turbo
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asttyskland  har

inte bara nagra av

virldens bista bil-

tillverkare inom
sina griinser, utan ocksa en
sjudande industri av specia-
lister. Manga av dem tjénar
stora pengar pa enbart ut-
viandiga forindringar, men
det finns ockséa verkliga en-
tusiaster som bygger upp
nistan helt nya bilar under
skalet. Tank er sex av Vist-
tysklands mer extrema bil-
byggare samlade pa den kor-
ta delen av Hockenheim-ba-

Jando-Porsche 944 Turbo, en
néstan renodlad racerbil pd gat-
dick.

Automobil

Schnitzer S3 BMW
Brandenburger-Lister Jaguar
Jando-Porsche 944 Turbo
Ruf-Turboe CTR
Mantzel-Omega 4,0

Callaway Corvette Biturbo
Vanetta Golf Turbo

Det finns inget sikrare sitt att skilja agnarna
fran vetet én att prova bilar pa bana. Michl Koch
har dgnat nigra dagar pa Hockenheim at att
avgora om starkast ocksa dr snabbast.

nan, dar kurvorna kommer
pa varandra som regndagar
under hosten. Sling in en
Callaway Corvette for att
tjdna som utmaning for vést-
tyskarna och ni fir... Super
Seven!

Varfor testar man en bil pa
bana? Forhallandena pa den
perfekta asfalten med vilav-
vdgda kurvor liknar ju knap-
past situatidner som uppstar i
rafiken — dir problemen ofta

eror pa dalig vagbeldggning,  komfortbil med avsevird styrka.

Brandenburger-Lister Jaguar, e

uppdykande faror eller feldo-
serade kurvor.

Jo, tévlingsbanan &r ett ut-
mirkt komplement till lands-
végstesten darfor att man kan
undersoka en bils upptradande
pé ett mycket sakrare sétt. I en
lang kurva kan man ligga géng
pa ging pa griansen till vad
greppet klarar av — och ga dver
den grinsen fOr att se vad som
hénder: Overstyr bilen? Un-
derstyr den? Kasttendenser?
Hur snabbt sldpper bakdicken
sitt grepp? Sker det progressivt
eller blixtsnabbt?
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Det vore farligt for bade oss
och medtrafikanterna om vi
forsokte oss pa sddana avance-
rade analyser pa allmén vig,
det finns tillrdckligt med gal-
ningar dér utan att vi ska gora

Automobil

Varv av kurvor

Banan vi anvinde for att tes-
ta dessa sju exemplar pa vést-
tysk bilbyggarkonst var Hoc-
kenheim, som ligger halvvigs
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livet &nnu mer osékert. Darfor
dr banan det ritta stéllet. Gi-
vetvis med komplement av
landsvégen och gatorna i stan,
en bil som kinns sdker men
trékig pa bana kan vara hur
trevlig som helst 1 normal tra-
fik. Men & andra sidan kan
man lugnt pasta att en bil som
upptrider bra pa banan ocksa
ar bra pa landsvag.

Nér man hardtestar bilar pa
bana finns det tva felkillor
som maste tas med i berdk-
ningen, dels forarnas varieran-
de skicklighet, dels déckens
skiftande grepp. Det forsta ar
latt att eliminera genom att lata
flera forare kora samma bil och
ta medelvarvtider, medan det
andra 4r svérare att bortse
ifran. Sérskilt som de flesta
standarddick tar slut snabbt,
redan efter ett halvdussin varv
har man slitit dem s& mycket
att greppet borjar férsamras sa
att tiderna sjunker. Slitbanorna
smaélter som glass i en mikro-
vagsugn nir man kor pa topp
varv efter varv, sedan dr det
dags for ndsta uppsittning.
Varv 1 far bli uppvéirmning,
varv 2 och 3 for tidtagning och
varv 4 for att kyla ned brom-
sarna.
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mellan Mannheim och Heidel-
berg. Hockenheim 4r till half-
ten en snabb bana och till hilf-
ten rena handlingstesten. En
raka utiskogen, den sa kallade
Ostkurve, tillbaka pa en raka
in mot ldktarna igen och sa en
uppsittning mycket elaka bo-
jar — Agip-, Sachs-, Fiamm-
och Opel-kurvorna — sa r ett
varv avklarat.

For F1-bilarna under Vist-
tyska GP innebar Hockenheim
snitthastigheter pd 230 km/tim
och varvtider pa drygt 1 minut
och 40 sekunder — vara testbi-
lar skulle ocksa halla sig under

den tiden, men det berodde
forstas pa att vi inte korde hela
banan! Vi anvinde den sa kal-
lade Kleine Kurs som ir en
genvig mellan de tva ldnga ra-
korna sa att vi bara kor pa den
tighta vighallningskrivande
banan runt laktarna.

Har handlar det om helt and-
ra hastigheter, en vanlig stan-
dardbil med en normalbegavad
forare avverkar den korta ba-
nan pa en och en halv minut.
Har vi ndgot med ordentliga
bromsar och dver 150 hk kan

Schnitzer S3, den galanta danso-
ren som blev >’moralisk’’ segrare
i bantesten pa Hockenheim.

Mantzel-Omega 4,0 — stark men
ocksa ldtt i baken.

vi komma under denna tid. En
minut och 25 sekunder dr en
bra tid for en Mercedes 2,5-16
eller drkefienden BMW M3
och allt som klarar sig pa runt
en minut och 20 sekunder dren
mycket stark och mycket
snabb bil.

Flera exempel, en 231 his-
tars Porsche Carrera i goda
hédnder noterar 1.22, en 330 hk
stark 911 Turbo kan pa grund
av den kurviga banan bara kor-
ta ned tiden till 1.20. En grupp

A-bil pi racingdick kommer
ned i 1.10, medan en F3:a ir
drygt 10 sekunder snabbare.

Dansstund

Det storde oss inte sérskilt
mycket att det lag frost pa
Hockenheims asfalt nar vi bor-
jade testdagen. Banan blev
snabbt torr efter ideallinjen,
men s snart man av misstag
lamnade den uppkoérda string-
en fanns det risk for plotsliga
sladdar. Det blev en dansstund
som hette duga nir piruetter
visades upp av béde stor och
liten, av bade amator och pro-
fessionell.

Den forste som bjod upp till
dans var standardvagnsfraren
Anton Goeser, som hade
grundat med sex stekta dgg i
Motodrom-Hotel under véintan
pa att fa kora och forsvann ut
med testbil nummer 1: Schnit-
zer-BMW S§3.

Med stor rutin virmde Goe-
ser upp den 2,5 liter stora kata-
lysatormotorn pa 240 hk under
forsta varvet, fann snabbt var
grianserna for sidogreppet gick
och var han skulle bdrja brom-
sa fore de tvéra kurvorna. Var
tidtagare i raden av boxar kun-
de mycket snabbt borja notera
nésta identiska varvtider varje
gang  Goeser  passerade:
1.20,3.

Nir vi berittade for Goeser
att det fanns noteringar om
nagra tiondelar snabbare varv-
tider for andra Schnitzer S3
gick det knappt att fa loss ho-
nom fran liderratten. Nér vi
med milt vald férpassade Goe-
ser av banan protesterade han
med att ’det férmodligen var
nagon sckund langsammare
idag jamfort med en torr och
varm dag!”’

Medan Anton Goeser med
stor skicklighet demonstrerade
hur vélavvigd och neutral hans
Schnitzer S3 var, virmde Jiir-
gen Hohenester, son till mo-
torspecialisten Alfons Hohe-
nester, upp sin Vanetta Golf.
Med sina 265 hk ur den turbo-
matade Golf-motorn ir Vanet-
tan en svarkord bil trots att Ho-
henester senior har gjort sitt yt-

tersta for att styva upp chassit
och forstirka bromsarna. Det
storsta problemet ar att 6verfo-
ra den 9verdadiga kraften fran
framhjulen till asfalten och den
roda Golfen var dérfor forsedd
med rekorderliga dick -
225/50VR15. Varvtiden blev
1.21,8 vilket borde vara en se-
kund sdmre 4n om banan vore
torr, Golfen led svart av det
samre greppet pa den bléta as-
falten.

Virldens
snabbaste
barnstol

Nér Jirgen Hohenester bax-
ade sig genom depan bit for bit
for att kyla ned bromsarna ef-
ter tidtagningen (for att sedan
med ytterligare fintrimning av

bromsar och chassi putsa sin
tid till 1.21,3), kunde den réa-
starka Lister-Jaguaren fran
visttyska Brandenburger aka
ut pa banan.

Jaguarens V12:a har trim-
mats till 482 hk, men den hdga
vikten (1770 kg) var 4nda ett
stort handikapp. Lister-Jagu-
aren fran Brandenburger var li-
te av en sérling i séallskapet d&
dess prioritet 1&g mer pé kom-
fort &n p& viggrepp.

Anda visade den sig varaka-
pabel till riktig hérdkérning —
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med mobiltelefon, liderklad-
sel, tjocka mattor och allt. Just
mobiltelefonen anvindes sa
flitigt av Brandenburger Junior
att vi knappt fick tid att kora
bilen pa bana, men till slut
slapptes den stora Jaguaren ut.
Varvtiderna sjonk till 1.21,3

nir den ndstan 2 ton tunga bi-
len pressades maximalt med
bromslasning och allt.

Visst méirktes det att Jagua-
ren var stor och tung, men fra-
gan dr hur manga bilar med
bittre viktforhallanden som
gér att kora sa problem- och
modofritt p4 bana som denna?
Och ljudet fran den Bran-
denburger-Lister-preparerade
V12:an ekade &ver Hocken-
heim till gladje for oss alla.
Funderar Ford nagon gang pa
hur man ska halla kontakt med
Jaguars sportiga arv, kan vi re-

kommendera en tur i den hir
engelsk-tyska XJS:en.

’Sportig’’ r nog vad man
kan kalla Callaway Corvette
for med sin 400 hk starka dub-
belturbomaskin.  *’Virldens
snabbaste barnstol’’ ér ett an-

Ovan: Vanetta Golf Turbo med
278 hk och en tomvikt pd bara
1020 kg. Till vinster: Callaway
Corvette som tack vare tva turbo
har 400 hk. Nedan: Ruf Turbo
CTR, starkast och snabbast med
hela 469 hk ur den biturbomata-
de boxersexan.

nat epitet for Horst Sauers Cor-
vette. Bakom stolarna var
ndmligen en barnstol fastskru-
vad s att dottern Claudia kun-
de fa dka med i V8-monstret —
hur ska annars en sportvagns-
dgare med familj klara sig?

Sa snart varmkorningen var
avklarad sorjde det rekordarta-
de vridmomentet fOr att ge
snabba, problemfria varvtider.
Chassit hjélpte ocksa till, sil-
lan har vi kért en Corvette med
sa perfekt balanserade stot-
ddampare/fjadrar. De breda
275-ddcken pa Callaways
17-tumsfélgar tog ett bestdmt
grepp dver 1547 kilon tomvikt
och bara nagot darriga bromsar
hindrade snabbare tider #4n
1.19,6. Allt som allt var vi
mycket imponerade 6ver Call-
aways under.

Racerbil pa
gatdiack

Den tyska Callaway-impor-
toren Ernst Wohr anklagade
den grona Jando-Porsche
944:an for att vara en ren racer-
bil pé gatdick och det fick vi
efter testdagen halla med om.
Tidigare hade Jando-Porsche
944 Turbo klarat av 1.17,8 pa
Hockenheims Kleine Kurs un-
der idealiska forhallanden.

Sedan dess hade Karl Jando
hittat nagra extra héstkrafter i
motorn och var helt siker pa
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Men Omegans 290 hk var
inget mot vid Alois Ruls bitur-
bo-Porsche utvecklade. Mced
469 hk i den lilla coupén borde
dven den lida av stindiga
hjulspinn, men hir kom forde-
len med svansmotorn in. Mcn
for all del — vi noterade att det

blossade upp rékmoln fran
bakdécken nér féraren vixlade
upp till fyran pa den lingsta
rakan... ;

Varvtiden blev 1.18,4 vilket
var resultatet av en kdrning i
hégsta skolan. Det gick fort,
utomordentligt fort —séllan var
den gula Ruf-bilen riktad 4t det
hall banan pekade, utan den
befann sig alltid pa sladd at
nagot hall: Med bakhjulen i
uppstill eller i underbart fyr-
hjulssldpp. En magnifik bil
helt enkelt och man kan bara
hoppas att dess skapare Alois
Ruf klarar sina problem med

0&

Antonmolnl

rattvisan 1 Vasttyskland och
kan fortsatta s tllverkmng

Starkast =
snabbast

Schnitzer-giinget var miikta

stolt dver att den lilla, kom-
pakta S3 med hilften sa stor
effekt som Ruf-Porschen bara
var en enda sekund langsam-
mare (och som Goeser sa:

Utan sladdar’’). Goeser:
Jamfort med Porschen dr det

rena barnleken att kora S3:an
senom kurvorna, den ér littare
all placera, lattare att forutsiga
och ar sakrare 1 grinsomridet.

Slutresultatet blev alltsa att
den starkaste bilen var snab-
hast. Ruf-Porschen hade ocksa
den lagsta vikteffekten med
2,6 kg/hk. Men dven om
Schnitzer 83 inte var lika
snabb si var vikteffekten be-
tydligt hivgre — 5,1 kg/hk — vil-
ket talar en hel del f6r den mo-
dificradc BMW-bilens chassi.

Och vem vet — hade vi haft en
torr sommardag pa oss, kanske
resultatet hade blivit att den lil-
la BMW:n vunnit...
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Schnitzer S3

Fyrcylindrig motor pa 2431 cc,
240 hk, tomvikt 1300 kg, viktef-
fekt 5,4 kg/hk

Varvtid: 1.19,7

Toppfart: 252 km/tim
Tillverkare: A C Schnitzcr, Mcu-
enhofstrasse 160, D-5100 Aach-
en, Visttyskland

Branderburger-Lister
Jaguar

Tolveylindrig V-motor pa 5994
cc, 482 hk, tomvikt 1770 kg, vikt-
effekt 3,7 kg/hk

Varvtid: 1.21,3

Toppfart: 281 km/tim
Tillverkare: Brandenburger
GmbH, Duttweiler Strasse 15, D-
6837 Hockenheim, Visttyskland

Jando-Porsche 944 Turbo
Fyrcylindrig motor med turbo-
laddning pé 2479 cc, 300 hk, tom-
vikt 1220 kg, vikteffekt 4,1 kg/hk
Varvtid: 1.19,2

Toppfart: 260 km/tim
Tillverkare: Karl Jando, Denk-
strasse 10, D-8069 Abens/Haller-
tau, Visttyskland

Ruf-Turbo CTR
Sexcylindrig boxermotor med 2
turboladdare, 3367 cc, 469 hk,
tomvikt 1220 kg, vikteffekt: 2,6
kg/hk

Varvtid: 1.18,4

Toppfart: 339 km/tim
Tillverkare: Ruf Automobile,
Mindelheimer Strasse 21, D-8949
Pfaffenhausen, Visttyskland

Mantzel-Omega 4,0
Sexcylindrig motor pa 4030 cc,
290 hk, tomvikt 1398 kg, viktef-
fekt 4,8 kg/hk

Varvtid: 1.22,2

Toppfart: 280 km/tim
Tillverkare: Mantzel Motor-
sport, Am Eisenhammer, D-4200
Oberhausen, Visttyskland

Callaway Corvette
Attacylindrig V-motor med 2 tur-
boladdare, 400 hk, tomvikt 1547
kg, vikteffekt 3,9 kg/hk
Varvtid: 1.19,6

Toppfart: 310 kn/tim
Tillverkare: Callaway Enginee-
ring Company, Old Lyme, Con-
necticut, USA

Vanetta Golf Turbo
Fyrcylindrig motor med turbo-
laddning, 278 hk, tomvikt 1020
kg, vikteffekt 3,7 kg/hk
Varvtid: 1.21.3

Toppfart: 225 km/tim
Tillverkare: Vanetta Motorsport,
Morgensternstrasse 27, D-8070
Ingolstadt, Vasttyskland




