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GEINALEN 200:8_:1

| mer &n fyra ar har Samuel Lindkvist flyttat fram

granser och krossat barridrerna for vad som ansetts

vara mojligt i Bilsport Superstage.
Nu har han visat att det pa hobbyniva gar att pre-

stera regelbundna tider under 1.20 med en serietill-

verkad, inte alltfor exotiskt modifierad bil. Bara den
och féraren dr noggrant utsorterade.

AV JOHAN ERIKSSON (TEXT). ANDERS FORSBERG (FOTO)

| 2 \
KOMFORTLSS. Utan bur och med originalddrrar ar bilen besiktningsbar,
men det dr inte for gatan den dr modifierad. Kvick? Ja! Bekvam? Nej!

NYLATT. LTW-falgarna mater
9x17 tum. Véger 7,4 kilo styck.

pprepade ganger har
Samuel Lindkvist vi-
sat prov pa snabb och
stabil kérning. Inte
bara med sin egen
bil, utan dven som testférare och
vaghallningskonsult 4t andra bil-
entusiaster.
Idag dr hans personbista
1.19,75 (!) med en bil som
egentligen inte avviker sa virst
mycket frin original. Eller &t-
minstone ett vanligt forekom-
mande modifierat utforande.
—Det borjade for fem ar sedan.
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MAXAD. Samuel kér med maxi-

‘mal downforce fram men vill ha
~mer. Det [onar sig i Superstage.

Min bil var en helt original M3 da,
och jag tyckte den behévde battre
bromsar for att orka med en hel
bantraff, siger Samuel.

Pa den vigen ir det. Inom kort
hade han bytt tll stétddmpare
och fjddrar av Grupp N-typ. I takt
med att fiste och kurvhastighet
Okade vaxte behovet av mer ne-
gativ camber. Da det saknades en
bralésning pa marknaden stallde
han sig vid frasmaskinen och till-
verkade egna toppmonteringar
till fjaderbenen, med steglost
justerbar camber och caster. Det

NASTA STEG. Med 270 histar pa topp &r motorn redan rejalt trimmad.
Taket har dock inte natts. Det finns mer att himta, utan 6verladdning!

blev den forsta produkt han ut-
vecklade sjdlv.

—Detvaridetutférandet bilen
rickte till 1.26,00 pa gamla asfal-
ten, minns han. Sedan var det na-
gon som undrade om jag kunde
tillverka it dem ocksa. Klart jag
kunde det. Sedan kom en fraga
till, och en till. Pa den vagen ar
det.

Naturtalang

Sjalvklart ar bilens betydelse allticd
underordnad foraren. Skit bakom
ratten ger skittider pa bana oav-

sett hur uts6kt byggd bil det hand-
lar om.
2005 lade Samuel alla resurser
pa racing,. I sin forsta och hit-
tills enda sisong slutade han
femma totalt i Svenska Radi-
cal-serien efter tio racehelger.
Dessutom tog han en pallplats
isitt premiarrace — pa Spa Fran-
corchamps!
Behdver den meriten fortydli-
gas?
Nar racerbilen pensionerats
aterupptogs utvecklingen av M3:an
med héjdjusterbar fjidring. Sadana

VINKEL. Topplagringarna tillater
1,5-4 grader negativ camber.

kit gick att képa utprovad

klara hos flera vighéllning

Alla ratades.
— Qaysett vad som star pa dem ar
det som finns anpassat for gat-
bilar. De ar alldeles f6r mjuka
och bygger pa en litt understyrd
balans, menar han. Det kanske
ir allmint sidkrare s, men jag
vill hellre ha helt neutralt eller
till och med lite 6verstyrt.
Samuel snl(hde dérfor till egna

-ddmparnz
de sigav och fjadrar han specifice-

LATT. Gramalad utsida, men visst dr det
kolfiber. Akta raceplast, som ska lackas.

rar efter egna tester, utrakningar
och prov.

Aven krangningshdimmare och
bussningar bar hans varumirke.

Har mer att ge

Nytt for 2008 var littning med
stotfangare, skirmar och motor-
huv i kolfiber.

- Inte vackert att se pa just nu
kanske, men det dr vilgjorda gre-
jor, bakade i autoklav med kevlar-
foérstarkningar lings med kanter
ochihoérn.

—Jamfort med f6rra dret r bil-

Personliga fakta
Samuel Lindkyvist, 30 &r

Bor: Horda

Yrke: Maskinstatfare och
vaghiliningsfixare (Millway se)
Ater giirna: Oxfile i Nurburg
Dricker gidrna: Vatten

Laser garna: Pa natet

Ser gdrna pa tv: Discovery
Lyssnar pa: Gitarrsofo
Ogillar: Punktering

Tycker om: Nova

Favaritpryl: Dampardynon

Snabba fakta

BMW M3 E30 -87

Motor: 514B23 borrad till 2 4-liter. balanserad
portad 292-graders kamaxlar. 2x2 5-tums
grenror. DTAS60Pro. 400 cc branslespridare
Effekt: 270 hk

Vridmoment: 260 Nm

Transmission: Original Getrag 262CR 5-vix-
lad manuell. Sachs Racing tryckplatta med ori-
ginal kopplingslameil attat svanghjul. original
lamelldiff. Slutvaxel 3.73:1

Hjulupphingning: Millway-hgjdjusterbart
med Bilstein Grupp N stotdampare, 115 N/mm
skruvfiadrar fram 175 N/mm bak. topplagring
med justerbar camber och caster. justerbara
krangningshammare 22-mm fram 18-mm bak
Delrin-plastbussningar. nedre lankarm fram
nerflyttad

Bromsar: BMW M3 E36 bromsskivor med

en 75 kilo littare, och dé raknar
jag in de nya hjulen i det. Bara
de ér 2,5 kilo lattare per styck dn
de gamla.

Aven om finliret bérjar nd en niva

dir skillnaderna i dagsform bor-

jar fastorre effekt pavarvtiderna

dn skillnader i bilens instéllningar
menar Samuel att han dnnu inte
kort Bilsport Superstage med en
perfekt set up.

—ISuperstage hade detldnat sig
med mer downforce. Nu kor jag
med maxlipp fram men har lite
kvar att ge pa bakvingen, sa det

Seat Brembo-ok PFC-01beldgg
Falgar: LTWS5, 9x17 tum 30-mm spacers
Dick: Kumho V704 235/40-17

Kaross: Framre stotfangare framskarmar och
motorhuy i kolfiber. Stallbar Sport Evo-lapp
och DTM-vinge. Igenlagd taklucka

Lack: Original svartmetallic

Inredning: Sparco Pro2000-stolar i Millvay
aluminiumfasten Sparco-ratt

Tack till: Emma. Nova och alla mina vanner

BMW SPORT CLUB
1) 1990.

2) Cirka 300.

3) bmwsc.com.

4) Bantriffar fér gatbilar. Driver tav-
lingsserien BMW Cup.

finns utrymme for en lite stdrre
lapp fram. Inte heller chassit ar
hundraprocentigt utprovat.

— N-démparna finns i tvd hard-
heter, siiger han. Sa hér langt har
jag kort pa den mjukare sa jag
madste ju prova en set up for de
andra ocksa.

Storsta planen infor vintern ror
dock varken grepp och balans.

- Frontpartiet ska sa klart lack-
as, men mer motor skulle inte sitta
heltivagen, avsldjar han. Ska det
gd mycket snabbare nu dr det dar
det méste handa nagot.
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