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PORTRATT. 8MW M3

SADAN FAR .. Hos familjen Andersson ér det M3 E30 som giiller..

Tva av Sveriges absolut finaste BMW M3 finns

i samma sambhille.

Ja, de finns till och med i samma fami

Ove och Fredrik Andersson har var sin'M3 -89.
Far och son med bilar i absolut topp- och

originalskick.

AV GUNNAR SVENSSON (TEXT & FOTO)

ve och Fredrik An-
derssoniSmalands-
stenar har en hob-
by ihop. Inte bara
det att de ager
likadana bilar, dear
ocksd av samma
arsmodell och niistan identiska. 1
princip bara fargen och stolklidseln
skiljer dem at. Hobbyn heter BMW
M3 av 1989 drs modell

Pappa Ove har varit BMW-fantast
s4 linge han minns.

— Jag kan inte forklara varfor,
egentligen. I manga dr var det bara
en drom, men sedan, nir ekonomin
tillit, blev det en 320.
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Det fortsatte med fler BMW, bland
annat en 528 och en 730. 730:n har
han kvar, den ér liksom M3:n av
argdng ~89. Men det var faktiskt
sonen Fredrik som hann forst med
en M3,

— Jag har BMW i blodet, jag ér ju
uppviixt med en BMW-frilst pappa,
skrattar Fredrik. Egentligen var jag
inte sd bilintresserad frén borjan, det
var mer fotboll som gallde.

Aptiten vixte

Fredrik skaffade i alla fall en 325:a,
en vildigt fin enigarbil som bley
hans allra forsta. Efter ett tag vixte
aptiten pa nagot hiftigare. Entus-

iasmen for BMW blommade ut, och
Fredrik startade webbplatsen
MB3E30sse, for dlskare av just denna
generation M3. Nagon M3 hade han
annu inte.

3-modellen éir hur haftig som
helst! utbrister Fredrik. Snygg och
sportig med de breddade skirmarna
och vingen. Sen ir det kiinslan ... lite
svar att sitta fingret p.

— Jag hittade en M3 p nitet som
sag jattefin ut. Den var inte till salu,
men jag mailade agaren och sa att
han kunde hora av sig om han kom
pé andra tankar.

Fredrik tankte inte si mycket mer
pé saken, men efter ett halvar horde
plétsligt killen med M3:n av sig. Han
skulle képa en BMW 850 och ville
nu sélja. Fint! Det var bara ett
problem: pengarna. Fredrik var 19
ar och hade inte de 120.000 kronor
som bilen kostade. Han hade bara
jobbat ndgon ménad efter avslutade
studier.

Det liste sig med att Fredrik tog
et banklin och vips var han
formodligen Sveriges yngste M3
E30-dgare. Det hir var 2001, och idag
har han betalat tillbaka banklanet

Manga timmar

Bilen var i bra skick, &nda har
Fredrik lagt ner manga timmar pa
den. Han har rivit ut allt i motor-
rummet utom sjilva motorn,
skruvat isar

iigaren kostat pd. Och vi snackar
verkligen STOR service nir det
handlar om BMW. Det handlar inte
bara om att byta oljor och filter, nej
stor service betyder ocksd att
kamkedjor och alla packningar i
motorn byts.

Fredrik kopte alltsd sin M3 2001
Ett par ar senare letade pappa Ove
efter en M5 E28.

— Det finns inga svensksdlda,
utom en som kungen kopte. For att
komma runt de harda avgaskraven
pé den tiden s4 registrerades den
som en 518i av generalagenten,
skrattar Ove. Annars hade den inte
gt att importera.

Den bilen finns numera i Viixjo,
men den gick inte att kopa. Istallet
fick Ove korn pd en fin M5-87:a, en
av 15 som byggdes av BMW
Motorsport. Overingde fem minuter

— Da var jag ledsen och resig-
nerad, suckar Ove.

M3, kanske?
Hur det var s4 berittade F rednk en
dag att det fanns en sver M3
till salu, i fint skick och av samma
argang som hans egen. Var Ove
kanske intresserad av den? undrade
Fredrik.

Ju mer Ove funderade desto mer
tinde han pa forslaget. M3 kandes
fakiiskt helt att Sagt och gjort, han

vrr bel an

bromsar och fasten. Allt har yt-
behandlats eller lackats och buss-
ningar och andra slitdelar &r bytta
Ny underredsmassa ir pilagd.
Motorn har gitt knappt 10.000
mil, si den har inte behovt
renoveras. En stor service hade forre

PR 1ok aolcch lathdeias
nds. Agarens dotter, som svarade i
telefonen, berittade att manga hade

y s pd nagot satt
évertyga flickan om att agaren
skulleringa Ove forst av alla nar han




2 M3 ska kéras.
2 o i " Det ir dir
FABRIKSSTYLAD Vinge, skirmbreddare och kjolpaket dr nagra av I magini
sakerna som exteriért utmérker M3 frdn vanliga 3-serien. finns.

kom hem. Till Oves stora lycka
gjorde han det och Ove Io
staende fot att kopa bilen.

M3:an vari fint originalskic}
efter affiren har Oves bil g
igenom samma uppfraschning som
Fredriks. Kjolpaketet har lackats om
isamma diamansvarta metallicfarg
som bilen i dvrigt. Firgen pé plasten
hade inte klarat tidens tand lika bra
som resten av karossen.

DTM-avgassystem bort

Ove har dessutom bytt spor
Inte foratt

det var daligt, utan for att det inte

var original. For herrarna Andersson

ar det namligen absolut original-

Den sista detaljen var stereon
berittar Ove.

M3:orna sildes med en for tiden
mycket exklusiv kassettstereo som
bara gick att fa till M3 och 750. Ingen

S R R T RORI e #° . av Anderssons M3 hade st
BUFFELSIKINN Klér sitsarna i Fredriks bil. LAG OCH LACKER. BMW plockade ned M3 hela de kiptes. Ove hittade sin pa
Luftkonditionering finns pé plats och numera dven tvd centimeter nirmare marken, med liigre och Fredrik letade upp stere
en tidsenlig kassettradio d la de luxe. tyngdpunkt och dito luftmotsténd som foljd. bilskrot.
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PORTRATT. BMW M3

varwvillig fyra i M3:orna. Fé;
viktférdelningssynpunkt.

P Att Kalla herrarna for BMW-
puritaner ar inte nigon dverdrift
— Allt ska vara original forkun-
nar de med en mun. Bilarna ska
vara precis som nar de limnade
fabriken!

Smasaker s
Det som skiljer bilarna at idag,
forutom fargen, dr mest smésaker.
Fredrik har kladsel av buffelhud
medan Ove har textil. Fredrik har
ocksé luftkonditionering i sin bil
1 6vrigt ar de identiska. Nar vi
fragar varfor Anderssons ar sa
silda pa BMW far vi ocksé lika-
lydande svar:

— Alltr rejilt byggt, det ér gjort
for tivlingsbruk. Och det finns en
gloria runt BMW-mirket (Ove)!

— Kvalitén. Den mirks nir man
skruvar, allt drav hog klass och extra
genomtinkt. BMW ér kul att kora
och BMW har en sl (Fredrik).

Hur behaller de dd bilarna i sa
skick? Visserligen r de entusias
forsikrade och kirs max 500 mil per
4r, men de anvénds trots allt.

— Jag ir radd om bilen. Ar noga
med var jag parkerar, aldrig utanfor
ett snabbkop eller en biograf, siger
Fredrik

Ove, ar det sant att du skinnar
bilen dven pi insidan av skirmarna?
Ehh ... jo!
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sexan, kunde den kortare picisen placeras léingre bak i bilen. En frdel ur

STOPP OCH BELAGG. Bakom
de klassiska kryssekerfilgarna
rejila hejdare som hérstammar
frén de betydligt tyngre 6- och 7-
serierna.

FORARENS BIL. M3 E30 r
langt ifran dagens komfortabla
M3, Mycket mera inriktad pd
kérning, mycket rappare och
framfér allt mera racing.

SVENSKA M3E30-REGISTRET

@ Fredrik Andersson ar eldsjalen bakom Svenska BMW M3E30-registret.
Det ér en webbplats for alla entusiaster med M3 av E30-typen. Dér finns
bilder pa medlemmarnas bilar, statistik om de svensksalda bilarna, gamla
tidningsartiklar och mycket annat intressant. Adressen &r www.m3e30.se.

VARFOR M3?

@ Precis som idag var racing viktigt for biltillverkarna 1987. P4 den tiden
fanns manga racingserier for “standardbilar” i Grupp A, till exempel World
Touring Car Championship och European Touring Car Championship.

Enligt datidens racingregler maste en bil for att fa tavia i Grupp A tillverkas
i minst 5.000 exemplar. BMW bestémde sig darfor for att tillverka 5.000
gatbilar med racingstuk fér att stimulera bantéviande. Man valde att lita
BMW Motorsport modifiera 3-serien

Pa utsidan skiljer sig M3 genom kjolpaket, skirmbreddare och vinge pa
bakluckan. M3 &r sankt med néstan tva centimeter. Bredare falgar och fetare
diick kompletterar bilden. Cw-vardet fr en M3 r 0,33 jamfort med 0,39 for
en vanlig 3-seriebil.

P4 insidan ar forandringarna annu stérre. Fiadringen r hardare och
styrningen snabbare. Bromsarna &r av samma typ som pa datidens 6- och 7-
seriebilar. Bakaxel med diffbroms och ABS-bromsar monterades som
standardutrustning.

VARFOR EN FYRA?

Manga undrar varfér BMW satte en fyvcylmdrlg motor i M3 E30. BMW
anvander ju nastan

HIH BMW M3

mycket avacerad
kassettradio
som normalt
bara kunde fas
med 7-serien.
Tyviirr hade
ingen av
familjen
Anderssons bilar
utrustats med en

ki fixat varsin.

SERVERAT. Skulle den téliga
bilen séiga ifrdn finns resurser i
form av en gedigen verktygsldda.
Ordningsamt, komplett,
funktionellt och séirdeles tyskt.

FORE SIN TID. Stéllbar figdring
dr ndgot Volvo skryter med

i dagens reklam. Redan 1989
fanns det hdr vredet i M3.
Komfort, Normal eller Sport?

Det dir bara att vélja figdring
efter tillfélle.

SAMMANFATTNING
BMW M3 -89

Effekt: 195 hK/6750 rprm.
Vridmoment: 230 Nm/4750 Nm.
0-100 km/h: 69 sek
Toppfart: 230 kmh
Brinsleforbrukning: 881100 km

+ Motor: 4-cylindrig pa 2.3 liter med
dubbla éverliggande kamaxlar som
drivs av dubbla kamkedjor. 4 ventiler
per cylinder, dubbla ventilfjadrar,
ittade kolvar. Bosch Motronic
brénsleinsprutning. S-lagrad vevaxel

Bakhjulsdrift, 5-véxlad
tétstegad Getraglada med

och vid den har tiden fanns en nyutvecklad Sluminamsexa it ta il Svaren
arfyra (!):
« Fyran klarar bittre héga varv genom att den har en kortare, smidd, vevaxel.
En sexa ar inte lika palitlig vid varval kring 9.000.
« Fyran ger bitre bottenvrid.

till sexan det f: i till fyra
+ Fyran &r kortare och “kan placeras lingre bok i bilen, vilket ger ba(lve
viktfrdelning och véghallning.

+Bromsar: Skivor runt om, ventilerade fram.

derssons bilar har som tillval
BBS 16 tums kryssekerfalgar. Standard
ar 15 tum,

Testomddme: "Det r fa bilar som &r
sa inspirerande att ratta. Man far aldrig
nog .. M3 ér den gasglade fantastens
nya drémbil. Den ar som gjord for att
jaga Porschar langs krokig:
asfaltvagar.” (Bilsport14/15 1987)
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