


M3 ar BMWSs tavlingsbidrag till VM for standardbilar
grupp A. Sedan debuten pd Monza i varas har
konkurrenterna bara fatt se hicken av den.

Efter ndgra varv pa Ring Knutstorp gar jag i depa
och skriver i anteckningsblocket: "Fantastiskt latt-
kord, valbalanserad, laskigt snabb”.

M3 levereras med dédck i dimen-
sion 205/55 VR 18 pa 7 tums alu-
miniumfilg. Men det finns plats
for 10-tumsdick.

Text och Foto: Erik Rénnblom
_——————————s——a—

inst 5000 vagnar méste
Mtillverkas for att en bil

ska kunna klassas i
grupp A f6r standardvagnar. Och
det lyckades Bayerische Motor-
enwerke med i mars -87.

Vid debuten péa tavlingsbanan
i Monza nagra veckor senare
blev M3s placeringar. la, 2a, 3a,
4a, 5a, 6a och 8al

Rena utklassningen och sd har
det fortsatt.

B0 av de har monstren har
kopts till Sverige. Men 1 en mer
civiliserad version.

Tavlingsmotorn ger en effekt
av 345 hk. Men till Sverige kom-
mer den med katalysator och 195
hk. Alternativt utan katalysator
och 200 hk.

Efter en provkérning kan Mo-
tor konstatera att det rdcker langt
och blir ¢ver.

Fran stillastdende till 100 km/
tim hinner man med den
miljévanliga versionen pa futtiga
6,9 sekunder. Toppfarten, 230
km/tim, kunde vi inte né pa Ring
Knutstorp.

3-seriens nya toppmodell &r en
fr&n grunden upphottad version.
Karossen har nya kraftigt bred-
dade skarmar, "kjolar”, nya spoil-
ers fram och bak, bakrutan och
stolparna & mer utdragen och
bakluckan &r tillverkad i plast
och &r 4 cm hogre an standard-
versionens.

Karossdndringarna har gett
lagre luftmotstdnd, mindre lyft-
kraft och béttre kursstabilitet.

BMW har ocksd béttrat pa
chassiet f6r att M3 ska klara de
hoga farterna. Castervinkeln
fram har 8kats 61 att ge stabilitet
ocksa vid toppfart.

Krangningshdmmarma har
gjorts dubbelt sd grova pa M3
fram och bak. Dessutom har den
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Ovre fastpunkten hojts. Fjadrarna
ar excentriskt placerade och ska
tillsammans med gastrycksstot-
damparna ge en lampligt sjalv-
stymingseffekt vid &ndring av
gaspadrag i kurvor.

BMW har valt den fyrcylindri-
ga motorn f6r M3. Anledningen
&r att den fyrcylindriga motorn ar
lattare att modifiera till tévlings-
bruk. Vevaxeln utsétts inte fo6r
lika kraftiga pdkanningar som om
man anvant exempelvis den sex-
cylindriga motorn. Man far en
varvvilligare maskin som ocksa
t&l mer stryk.

1 den version som levereras till
privatkunder dr motorn skyddad
mot hégre varv &n 7 300 v/m. Vid
tavling kan foraren pressa réda
nélen &nda upp till 9-10 000 v/m.
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(med dubbla ventilfifdrar och
kamkedjor).

3-seriens oljepump anvands
ocksd i M3 men systemet har
kompletterats med skvalpplatar i
oljetrdget och en oljekylare som
ska hélla oljetempen mellan 80
och 120°C.

M3-motorn har en 16-ventils-
topp och varje cylinder matas via
langdavpassade  insugningsror
med eget gasspjall.

Drivningen sker genom en rik-
tig sportvaxelldda, bara den 4-5
ggr dyrare an standardmodel-
lens. Ettans véaxel ligger mitt
emot backvaxeln, for att man ska
f4 2an mitt emot 3an och 4an mitt
emot 5an. Det ar ju de fyra véaxlar-
na man anvander vid kdrning.

Kopplingen &4r bade limmad

och nitad. Kardanaxeln &r grévre
for att klara kraften och bakaxeln
har difforoms f6r att undvika
hjulspinn.

Att kdra M3 &r ndrmast en skén
upplevelse. Den f6ljer snillt med
utan antydan till kast eller kast-
ningar trots hdrd kurvtagning och
fel sparval. Mycket forlatande.

Trots, eller snarare tack vare,
sina extrema prestanda ar M3
ndrmast odramatisk att kora fort |
med pa Ring Knutstorp,

Det maste faktiskt till den fjar- .
de Porschen i prislistan fér att kla
BMWn - dvs en Porsche 944 Tur-
bo. Och d& hamnar man &ver
300000 kr. M3 kostar "bara”
275 00 kr.

Sa det hér &r naturligtvis inget
for vanliga "Svennar", Enligt upp-
gift ser &garna M3 som en inve-
stering som de ocksa kan ha lite
skoj med om somrama. Vardeful-
la frimédrken och juveler ligger ju
oftast i bankfack.

Kanske "spolingama” fatt ett al-
termativ till den mer traditionella
bbrsmoppen.

BMWn &r ocksd mer anvand-
bar 4n Porsche. M3 har ett fér
vuxna anvéndbart baksite och
bagageutrymmet &r gigantiskt
jamfort med Porsches.

Men praktiska synpunkter
kanske inte biter i det hér "seg-
mentet"? )
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