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o :'Landsvz‘:i'sbila'r fc‘ir 'racekbahan -el-
_ler racerbilar for landsvagen? BMW

- och Mercedes har vdassat sina minsta
- _modeller med avancerad f .rvenbls

des pa bilarnas hemmaplan: vasttyska
~ Autobahn och racerbanan Niirburgring.

v Dag E Hogsten, Tekmkens V&Hds tesﬂag
-PeO Erikason foto)

TEST:BMW M3 mot

MME Nir BMW och Daimb-

ler-Benz satte i gang utveck-
lingsarbetet med var sin
hypersportig familjebil skedde
det fran skilda utgangspunk-
ter, sparbara efter en tids

 bekantskap med BMW M3 och
Mercedes-Benz 190 E 2.3-16.

Fér BMW &@r motorsport en

hjértesak och en viktig del av
‘marknadsfdringen. Avsikten

var att serietiliverka en bil som
kunde konkurrera i VM- och

EM-taviingarna for standard-

Mercedes190E 2

6

bllar : :
Mercedes t&vlar inte nume-
ra. Daremot fanns ett behov av
en snabb, sportig och ung-
domlig bil i det stora utbudet
av gediget borgerliga Merce-
des-limousiner. Att vinna tav-
lingar var inte huvudsaken,
dven om manga privatférare
var intresserade,

BMW M3 bygger pa den be-

- kanta 3-serien och Mercedes-
- vagnen pa fabrikens minsta

Forts pa nasta sida




LA SR R e e I e
TEST forts

modell 190. Anda kan man tillspet-
sat pasta att BMW med sin béttre
definierade malsattning byggde sin
familjeracer, medan Mercedes
byggde om sin.

For att snabbt konstatera den
tendensen behdver vi inte ens en
nyckel till nagon av bilarna, det rac-
ker med att betrakta karosserna.
Bada har visserligen spoilers och
vingar och kjolar och sportigt "grym”
look.

Men dar Mercedes har ndjt sig
med att i efterhand montera dit
skarmbreddare, sa har BMW gett
vagnen helt nya, utsvangda flyglar
runt om. Det ar inte bara for att i lik-
het med Mercedes forbattra aero-
dynamiken - &ven om det behtvs
storre forbattringar pA en BMW
320/325 an pa en Mercedes 190 i
det avseendet - utan ocksa for att fa
plats med de tio tum breda hjul som
anvands i racing. | standardskick
har bada bilarna lattmetallfalgar
som ar "bara” sju tum breda.

Jamfort med standardversioner-
na har bada fatt storre bransletan-
kar (70 liter), kraftigare bromsar
med  ABS-funktion, kraftigare
krangningshdmmare. BMW har
dessutom en mer direkt servostyr-
ning an standard, Mercedes har i
stallet satsat pa komfort- och saker-
hetsdetaljer som automatisk niva-
reglering bak samt baltesstramare i
framsatet. Man ser skillnaden i filo-
sofi, &ven manifesterad i att BMW
M3 ar kompaktare.

Bade BMW och Mercedes an-
vander fyrcylindriga motorer pa 2,3
liter med dubbla Gverliggande kam-
axlar och fyra ventiler per cylinder -
men de har helt olika bakgrund.

Mercedes lamnade over jobbet
pa fyrventilsmotorn till brittiska Cos-
worth - ett ryktbart namn i Formel
1-sammanhang - som utgick fran
den maskin som i enklare utférande
finns i manga Mercedesmodeller.

Att Mercedes "lade ut” ett sadant
uppdrag pa en utomstdende firma
fick manga att hdja 6gonbrynen. At-

garden forklarades bland annat
med Cosworths betydande erfaren-
het av aluminiumgjutningar.

Men att BMW, vars stolthet i den
har klassen ar smidiga sexcylindri-
ga motorer, valde en fyra var dnnu
mer Gverraskande. Forklaringen &r
ater racing: BMW ville ha en extremt
varvtalig tavlingsmotor med kort
vevaxel och ansag att fyran passa-
de baéttre.

BMW Motorsport - ett fristdende
foéretag inom BMW - hade visserli-
gen inte mdjlighet att géra en helt ny
motor. Men man tittade i hyllorna.

Dér hittade man ett fyrcylindrigt
block frain BMW 318, som tidigare
gjort tjanst i F1-motorer, samt en
fyrventilstopp till den nedlagda su-
persportvagnen BMW M1. Toppen
Lo T ———————— var visserligen avsedd fér en sexcy-

) lindrig motor, men lat sig konverte-
Sladd forst efteren rejal provokatuon ras.
Visstkan BMW fortfarande sladda med bakvagnen, men forst kravs tl\der;:;agzsm;:jtosrréggr med katakly-
en rejél provokation - tminstone nér det géller M3. Vagnen har i prin- 3‘35‘” ké’:“w / ";'égtﬁi i
cip kvar basmodellens hjulupphangningar, men krangningshammar- ) medan tarv vig

6 750 r/m (200 hk).
na ar kraftigare och man har laborerat med hjulvinklarna. Trots samma cylindervolym och i

princip samma ventilstyrning har
alltsa BMW ett klart effektovertag.
Forklaringen finns pa flera stallen:
storre slaglangd, kortare och grovre
insugningsror, storre ventiler, sepa-
rat insprutning for varje cylinder,
helt digital motorelektronik (Motro-
nic) i stallet for Mercedes meka-
niskt-elektroniska KE-Jetronic-
system.

Tva sportbilar
med baksite

Redan pa det hér teoretiska stadiet
anar vi att BMW M3 ar en forkladd
racerbil. Den som kadnner de bada
markenas filosofi misstdnker att
Mercedes i stallet kommer att ploc-
ka poing pa komfort och sikerhet.

2 Priserna ar ganska likvdrdiga - i
Trangt for benen Sportstolar med kanten till 300 000 kronor for 1987
men bra sits manga méjligheter : ars modeller. Och utrustningen na-
Bakséteti BMW ar starktbe- Sportstolarna &r hdj- och sénk- gorlunda likvardig.
grénsat, men man sitter higt bara och framkanten kan juste- Man behéver inte kora sérskilt
i ett vl stoppat séte. Mitt- ras. Korstallningen kan manga kilometer fér att inse att des-
armstod saknas. M3 finns anpassas for de flesta forare, sa bilar egentligen &ar forkladda
bara med tva dorrar. Stodplatta for vansterfoten. sportvagnar. BMW M3 mullrar kraf-

tigt pa tomgang och kraftiga reso-

Stark kombination av tva motorer Sportratt och vixelldigen somiFormel 1
BMW Motorsport har kombinerat delar fran tva befintliga motorer till Sportratten skiljer M3 fran en vanlig bil ur 3-serien, annars kénns regla-
ett ndstan oslagbart kraftpaket. Katalysatorn stjél bara fem hést- genigen. Vettigt och praktiskt. En viktig skillnad ar att check-control-
krafter. Motorn har separat insprutning fér varje cylinder och systemet i M3 inte kontrollerar oljenivan, det maste man gﬁra sjdlv.
Motronic-system, tva finesser som Mercedes saknar. Vixelladan har lagen som en formelbil.
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nanser fran  kraftoverféringen
maérks, sarskilt i baksatet, vid acce-
leration eller nar foraren slapper
gasen.

Kopplingen &ar ganska tungtram-
pad i bada bilarna, men i Mercedes
&r den ocksa en smula obestamd i
ingreppet. Vi rakade ut for atskilliga
ofrivilliga motorstopp i stadskér-
ning.

Pa det hela taget &r dock Merce-
des nagot mer “civiliserad” pa vagen
till och fran jobbet. Avgasljudet ar
inte sarskilt diskret, men har en be-
hagligt sportig ton som for tanken
till Alfa Romeo. BMW M3 ger ett
raarare intryck.

Skalade sportstolar ar naturligtvis
standard, i BMW med justerbar
framkant. "Var" Mercedes &r utrus-
tad med elektriskt stallbara framsto-
lar (den finessen kostar 5 250 kr per

Bakaxeln hjilper 6
Mercedes har i likhet med BMW utsdkta

raren halla ritt spar

végegenskaper, men med

sin mjukare fjadring kranger den nagot mer. Den har ocksa nagot Iat-
tare for att siadda med bakvagnen, men den mycket speciella
bakaxeln med fem par lankarmar hjalper féraren att réta upp bilen.

merkostnaden for luftkonditionering
(19 460 kr). Skinnkl&dsel och klimat-
anlaggning bor namligen féljas at
som ler och langhalm om bilen ska
vara dréaglig att vistas i.

Den béttre placerade ratten i
BMW ger en battre sittstélining. Na-
got Gverraskande visar sig BMW
ocksa ha den béttre sittkomforten i
baksétet. Benutrymmet ar visserli-
gen uruselt i bada bilarna, men i
BMW sitter man hogre i béttre stop-
pade sitsar.

Mercedes fyra dorrar och mitt-
armstdd har sitt betydande vérde,
men gor inte att man sitter battre.
Déaremot ar Mercedes tystare i bak-
satet, atminstone i hastigheter upp
till ca 130 km/h. | full fart pa vasttys-
ka motorvagar ar det ingen ndmn-
vard skilinad i bullernivan.

Detsamma kan sigas om fjad-
ringskomforten, som ar mycket bra i
bade Mercedes och BMW nér det
gar fort. Lagre hastigheter bjuder
inte ovéntat pa en viss stotighet i
fjadringen - konstigt nog mer mar-
kant i Mercedes trots dess mjukare
fjadring.

Multiventiimotorer har ofta svart
med orken pa riktigt ldga varvtal.
Har handlar det till raga pa allt om
extremt sportiga motorer som inte
ger sitt basta vridmoment férrdn vid
4 750 r/m. Varken BMW eller Mer-
cedes ar heller sarskilt inspirerade i
lagvarvsomradet.

Men BMW oGverraskar aven hér.
Bortsett fran de riktigt laga varven,
under 2000 dar Mercedes drar
nagot battre, kanns BMW M3 pigga-
re och &r markbart mera pa alerten
redan vid 2 500 r/m.

stol), ett bekvamt tillbehér som dock Vixlingen kriver
inte kan skyla det faktum att ratten r ettvanth and!ag

sitter sa lagt att en lang férare ofta
skaver byxorna mot rattkransen.

Plats for bjassar

Véaxelladan &r i bada fallen av "For-

Stolarna ér dessutom laderklad- e : mel 1-typ", alltsa med ettan bakat
da (12 870 kr) vilket inte &r idealiskt i :..vra dorrar plus forla narmast foraren och Ovriga fyra
en sportig vagn. Entusiastisk kurv- or en sportbil! men ratten for lag vaxlar i ett H. Svag fjaderbelastning
tagning gér latt att man glider pa | ~Benutrymmet &r nagot battre Aven Mercedes har stodplatta I neutrallage &r en gemensam egen-
satet och effekten av skélningen gar an i BMW, men takhdjden sam- for vansterfoten och benutrym- het. Nar man vaxlar fran trean fill
férlorad. re och man sitter ldgre. Mitt- met ricker dven f6r extremt fyran galler det att ha en viss "Fing-

Textilkladsel ar alltsa battre och armstod och fyra dorrar dr langa férare. Tyvérr sitter ratten erspitzengefuhl” for att inte fa i
gor det ocksa méjligt att spara in forstas viktiga plus. alideles for lagt. Sportstolar. tvaan. | Mercedes bér man ocksa se

Forts pa nésta sida
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Katalysatorn tar 15 hastkrafter Automatisk varning for vattenplaning
Arrangemanget av slangar och ror ger ett stokigt intryck nar man jam- Typisk Mercedes-interiér - och mycket bittre dn sa har finns inte. En
for med BMW. Prestandaméssigt méter sig motorn inte riktigt med varningslampa i ha: taren talar om nér den automatiska diff-
“konkurrenten utom pa verkligt laga varvtal. Katalysatorn i Mercedes spérren dr i funktion. Da tvingas drivhjulen snurra i exakt samma fart -

_stjél hela 15 hastkrafter. under 35 km/h. Lampan varnar éven for vattenplaning.
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styrning till Gverstyrning. Bakvagnen
sladdar. Det blir ett par svarta spar i
asfalten.

- Men bilen var snéll trots allt, be-
réttar han efterat, den "hjdlpte mig"
genom kurvan éven om den sladda-
de. Multilankbakaxeln pa Mercedes
fungerar verkligen!

Inte sa tokigt - inte alls s& tokigt
som det kunde ha gatt med en sam-
re konstruerad bil. Men inte heller
riktigt sa perfekt som en BMW M3
hade klarat situationen.

Skillnaden i vagsakerhet ar margi-
nell mellan de har bilarna, men Gver-
taget har trots alt BMW. Pa
racerbanan oOvertygar ocksa dess
motor &nnu mer an tidigare. Framfor
alit jublar den pa hoga varv. Merce-
des ddremot later anstrangd pa rik-
tigt hoga varv och har inte riktigt
samma kraft mellan 3 000 och 4 000
r/fm. Foraren maste alltsa arbeta
med ett snavare varvtalsomrade an i
BMW och anvanda védxelspaken fliti-
gare for att piska det yttersta ur
vagnen.

Mer an en "sportbil” har efter ett
antal varv runt Nirburgring vilat ut i
depan med rykande bromsar,
brannhet katalysator och bubblande
kylarvdtska. Somliga exemplar blir
sig inte riktigt lika efterat.

Vagnens talighet kan praktiskt ta-
get avlyssnas pa frekvensen av
kndppningarna fran starkt upphet-
tad, svalnande metall.

Den har dagen knépper det ovan-
ligt lite | depan efterat och férarna
blir svettiga snabbare an bilarna.

Sa ska det forstas vara.

Sedan for vi hem. Om sjélva resan
ar, som det brukar heta i Biggles-
bockerna, inte mycket att beratta
mer an att vi fick vanta i en och en
halv timme pa farjan och darmed
hanns i fatt av atskilliga Citroén 2 CV

M3 haren higre baklucka
an s-uﬁen%mm_ﬂdm
tar den storre rnm:?da.n del
av utrymmet. Testlaget ku

plocka in 305 dm? av det standard-
bagage som vi anvinder till alla
testvagnar.

40

och vasttyska husbilar — samtliga
utan undantag pa vag mot Nordkap
- som vi tidigare hade blast férbi pa
Autobahn.
Av detta larde vi oss att fart ar na-
got relativt och fran Helsingborg

kte vi sedan alla i ungefar samma
hastighet. En bra bil kraver precis
som en god maltid sin rétta miljé for
att kunna avnjutas pa ratt satt. Vara
testbilar smakar utan tvivel bast pa
hemmaplan.

Att ens diskutera bilekonomi i den
har klassen verkar meningslost. Vad
spelar nagra tusenlappar hit eller dit
for roll nér bara en omgang nya dack
till sjutumsfélgarna kostar lika myuc-
ket som en begagnad smabil (men
maste bytas oftare)?

Mercedes ar ca 20 000 kronor dy-
rare, men har da "paketutrustning”
av hogre standard med bland annat
taklucka och centrallas. Den testade
BMW:n hade taklucka, elektriska
fonsterhissar, centrallas och fardda-
tor — men allt detta ar standardut-
rustning till ett sammanlagt véarde av
18 629 kr.

For den som sdker en riktig lands-
vagsracer med godtagbara vardags-
egenskaper &r det latt att se
vinnaren: BMW M3. Den som vill ha
mera lyxutrustning och inte skams
for att lyfta luren till mobiltelefonen i
trangda lagen klarar sig bra med en
Mercedes, som med sina fyra dorrar
trots allt ar en lampligare bil for den
lilla familjen.

Ett mer gediget detaljarbete, ele-
gantare interiér och vissa omtank-
samheter - till exempel separat
instalining av varmen for hoger och
vanster sida samt automatiska bal-
tesstramare - talar ocksa foér Merce-
des. BMW &r nagot pavrare i
utforandet.

Slutsatsen av testet ar framfor alit
- med adress till er som kor Por-
sche, Lotus och Ferrari - att bilden
av en riktig muskelbil faktiskt inte
skams av ett bakséate — om an aldrig
sa litet. |

Alltid parattniva

Mercedes ba e drna-
uﬂaﬁm,-_asg dm3. En fordel ar
den automatiska nivaregleringen
av bakvagnen. Detta dr standardut-
rustning och mot extra kostnad kan
man dven fa nivareglering pa fram-
vagnen.

BMWM3 | Mercedes (Mazda RX7

BMW M3 mot Porsche
Mercedes 190 E 2.3-16 Kat 190E | TurboKat | 9445
2.3-16Kat Ejkat
" " yuad
Ca-pris "pa gatan" i Stockholm 274 568:~ | 295000:~ | 235900:- | 267 330:-
| "paketutr®
Vagnskadegaranti samt sjélvrisk 34r/3704:-|3ar/2469:-| saknas | saknas
Rostskyddsgaranti/antal behandlingar 6arf0 saknas | 6ar/0 104r/0
Arlig skatt 845:- 845~ - 845:-
Forsakringsexempel | Forsakringsklass R
Folksam: Helar, Trafik-Vagnskada | 8-24-24 | 7-18-18 | 7-20-20 | 8-35-30
halviorsakring Zon 1,50 proc bonus, R
(helfdrsakring om | max 1 500 mil/ar 4354- | 3277- | 6085:- | 10714:-
vagnskadegaranti Zon4, 75 proc bonus,
saknas) max 2 000 mil/ar 1565~ | 1210~ | 3734- | 6316-
Serviceintervaller 1:aservice 200milf | 150mif | 100milf [ 100milf
och -kostnader 30- | 0= 0:- 0:--
inklusive material, | 2:a service 1.000mily} 1000 mil/ | 1000mil; | 2000 mil/
oljor och moms 304~ | 380~ | 300- 2958:-
3:e service fca 2 000 milf] 2000 milf | 2000 mil/ | 4 000 mil/
2066~ | 1328 | 774~ | 2958-
Reserv- Bromsklossar fram a4~ | 474~ 465:- 556:-
delspriser Byte bromsklossar fram 204 213~ | 168 400:-
:g:t:;ﬁ'f‘ Kopplingsiamell 1040 | 1867= | 500 | 2220~
inklusive Byte kopplingslamell 1184:- | 1385~ 739:- 4 460:-
moms Kompl avgassys exkl grenrdr '5_.")36:-‘-"‘-’i 122732 | 15252.-2) | 6580:-
Byte avgassystem 352:- 462:- 1343:- 1030:-
Kompl! strélkastarinsats 357 | 1292- | 778~ 433:-
Komplett framskarm 1430~ | 1221:- 1 265:~ 2716:-
Kompl stotfangare fram '3935:- | 5731~ | 3432- | 2716-
1 par torkargummin/blad 13- 51i= 197:- 212:-
«.. att kora?
Brénsleférbrukning | 50km/h 0,81 5:an | 0.76 5:an | 1,00 5:an | 0,76 5:an
iliter per mil 70kmjh 0,85 0,73 | 0,81 0,70 | 1,05 0,94 | 0,84 0,72
Vi lontany art 90 km/h 0,91 0,78 | 0,88 0,78 | 1,16 1,04 | 0,95 0,83
| 110km/h 1,00 0,88 | 0,99 089 | 1,30 1,14 | 1,10 0,94
Genomsnittsforbrukning vid programstyrd
kdrning motsvarande normal stadskdrning. 2
Medelfart 36 km/h. 134 140 1,75 147
Lagsta oktantal 95 57 95 95
adii
Accelera- 0-50 kmjh 29 a1 30 27
;izgs;i:;‘la 0-70kmj/h AE T ASEREs]  51 4.7
T 1ha-
Sthenda 0-90km/h 66 74 71 6.6
isekunder  |_0-100km/h 80 91 87 79
0-110km/fh 92 10,6 10,1 8.7
0-130 km/h 12.3 144 135 12,8
0-150 km/h 16,8 20,2 18,3 172
0-170 km/h 222 T 242 228
0-400 meter 1560 | 1653 | 16,27 15,76
Accelera- 50-70 km/h 52 5ian | 50 5an | 41 5:an | 44 5:an
tionstid 70-90 km/h 4258 | 48 58 | 39 63 | 4463
f::;’gf;a 90-110km/h 4152 | 4657 | 3862 | 4363
: 110-130 km/h 4154 | 4762 | 4160 | 4268
Toppfart cirka (km/h) 230 220 230
Hur valutrustad?
Automatisk farthallare @
Baltesstramare ®
Centrallas @ ®
Differentialbroms & e
Elstyrda fonsterhissar fram/bak o/
Fjarrstyrda backspeglar vafhd, elfman elfel manfel | elfel elfel
Lasningsfria bromsar LJ . o
Mittarmstod bak @
Servostyrning ® e @
Sollucka ° ®
Stéllbar ratt ®
Varmesitsar fram va/ho o/e o/e

Fotnot: 1) Renoverad bytesdel. 2) Inkl katalysator(er).




BMW Acceleration Mercedes
Mercedes ar en aning lagre
véxlad, men det récker inte for
att kompensera BMW:s star-
kare och varwvilligare motor.
Upp till 100 km/h & BMW re-
dan en sekund snabbare och
drar sedan ifrdn mer och mer. o g
5 § g i Bara vid acceleration frén lig Yttermatt och vikter
0 A fart p& hog véixel har Mercedes BMWM3  Mercedes MazdaRX7  Porsche
: 2B ett litet dvertag gentemot kon- Kat 190E TuboKat  944S
S kurrenten. 2.3-16Kat Ejkat
Pyl g Tjanstevikt (kg) 1860 1360 1360 1400
JEE e Maxiast 240 410 210 250
hinisiedstd Taklast 75 100 50 75
Bransleforbrukning Siapvagnsvikt 0 1200 1500 1200
e i Tanken rymmer () 70 70 63 80
1,2 — Bilarna dr inte bara snabba utan ocksé snala. Mer- T Axelavstand (cm) 757 37 223 240
1,0 : cedes drar nagot mindre i laga farter, men i svensk P = % > -
ol motorvagsfart & de prakliskt taget jamspelta. | ang - 4
E oclieee | | dnnu hogre farter & BMW den mest ekonomiska. — 3 Bredd 168 170 169 174
_-;;-o:‘ P& Autobahn drog Mercedes tio procent mera. Med = 4 Hojd 137 136 127 128
20 70 30 170 katalysator gar bada pa den biligaste bensinen. 5 Sparvidd fram/bak 141144 145/142  145/144_ 148/145

Kupebuller

Buller frén déck och resonanser fran kraftoverforingen ar T
uppenbariigen mera storande for det manskliga Grat an

for bullermétaren, som var overraskande snill mot bada 7o
testbilarna! BMW har den samre ljudkomforten med me-
ra vindbrus och buller frén décken. | Mercedes &r motor-
ljudet vid acceleration ratt patrangande.

52 St

Bromssiracka 46 meter. Pedaltryck 25 kp. Som vantat
utmarkta bromsar. De ventilerade skivorna pa M3 ar
kraftigare &n pd standardmodellen. LAsningsfritt
ABS-system ar standard.

4-cyl vatskekyld radmotor med tva Gverliggande kamaxlar
och fyra ventiler per cylinder, Katalytisk avgasrening.
Bransleinsprutning med Bosch Motronic digitalstyrd motor-
elektronik, 5-lagrad vevaxel. Borming/slag 93,4/84 mm,
volym 2 302 cm3, Kompression 10,5:1. Oljekylare. Max ef-
fekt 195 hk (143,5 kW) vid 6 750 r/m, max vridmoment 23,4
kpm {230 N} vid 4 750 r/m.

Motorn fram, bakhjulsdrift, 5-véixlad lada med golvspak. ZF
differentialbroms med 25 procents spérrverkan,

Spiralfiéidring runt om. Fram fjaderben och undre triangel-
lankar. Bak dubbelledade drivaxlar och snett bakdtriktade
triangelbdrarmar, Krangningshammare fram och bak.

Kuggstang, servo, 2,9 rattvarv. Vandcirkel 11,1 meter,
Generator 1 260 W. Batteri 90 Ah.

Ventilerade skivor fram och bak. Kretsar axelvis, p-broms
mekaniskt p bakhjulen. Lasningsfritt system.

Falg 7 tum, dack 205/55 VA 15.

Hastighetsmataren

55 75 95 115 km/h visade 53 73 93 114 km/h
50 70 90 110 km/h verklig fart 50 70 90 110 kmjh
Tekniska data
MOTOR

KRAFTOVERFORING

FJADRING/HJULSTALL

STYRNING
ELSYSTEM

BROMSAR

HJUL

-

0 sek .
Bromsstacka 46 meter. Pedaltryck 25 kp. Resultatet
dr exakt samma som for BMW. Aven Mercedes har
forstérkta bromsar med ventilerade skivor. ABS ér pé
denna modell standardutrustning.

4-cyl vatskekyld radmotor med tvé Gverliggande kamaxlar

och fyra ventiler per cylinder. Katalytisk avgasrening. Meka-

nlsk slektronisk bransleinsprutning typ Bosch KE-Jetronic.

ngad vevaxel. Bormingy/slag 95,5/80,2 mm, volym 2 299

m®. Kompression 9,7:1. Oljekylare, Max effekt 170 hk (125

kWJ vid 5 800 r/m, max vridmoment 22,4 kpm (220 Nm) vid
4750 r/m.

Motorn fram, bakhjulsdrift. 5-véxlad lada med golvspak, al-
ternativt 4-steqs automat. ASD (automatisk differential-
sparr) med 100 procents sparrverkan i farter till 35km/h.

Spiralfjadring runt om. Fram stitdamparben, friliggande spi-
ralfjdrar och undre triangelidnkar. Bak fem par tvér- och
snedstalida lankarmar samt dubbelledade drivaxlar. Krang-
ningshammare fram och bak. Automatisk nivéreglering bak,
pé bestalining aven fram.

Snéckvaxel, servo, 3,6 rattvarv. Vandcirkel 10,6 meter.
Generator 980 W. Batteri 70 Ah.

Ventilerade skivor fram och bak. Kretsar axglvis, p-broms
mekaniskt pa bakhjulen. Lasningsfritt system.

Falg 7 tum, diick 205/55 VR 15.

A+B Total kupelangd (cm)

163 170 154 156

A Kortaste-langsta benutr fram

86-120 B7-112| 95-113 97-119

B Motsvarande benutrymme bak

76-43 78-59) 58-41 59-37

C Takhojdi framsatet 95 93 91 97
D Lastutrymmets storsta hojd 46 48 62 55
E Takhojd i baksatet 92 BB 82 81
F Lastytans maximala langd (cm) 86 72 108 126
G Hojd i bakluckans 6ppning 46 48 62 55
H Lastytans langd, uppfalit baksate 86 72 7 90

J Breddiaxelhojd i framsatet

132 136 135 140

K Bredd i axelhojd i baksatet

L Lastytans bredd mellan hjulhusen

131 134 | 106 139
92 90 81 96

M Lastytans bredd bakom hjulhusen

144 153 120 147

Bagagevolidm3 matt med hart bagage

Fartresurser
Vaghalining
Férarkomfort
Bromsar

Kupbuller
Baksate

350 | 400
Mercedes

Utrustning
Fyra dorrar
Vaghalining
Bromsar

Mercedes

Bakséte
Lag ratt
Osmidig koppling
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