12




En landsvédgsracer
utan sarskilt manga
mediéaviare: BMW
M3. Men for bantav-
ling &r inte ens det

bédsta gott nog!
M3:an kraver en hel

del trimning for att
klara de tuffaste
tagen.

Av PeO Kjellstrém
- PeO Eriksson (foto)




BMW M3 forts

EEE BMW M3:an har pligats
maximalt varv efter varv pa Karl-
skoga Motorstadion. Det hjdlper
féga. Dess tid &r snart ute.

Trots att BMW M3 &r en av de
snabbaste vagnarna som saluférs
&r det bara en tidsfraga innan jag
kir om.

Gdr ut pa rakan. Den roda M3:an
med raceresset "Peggen” Anders-
son bakom ratten &r tjugo meter
fére. Lagger i femmans vaxel,
trampar gasen i botten och flyger
férbi. Det férefaller vara ett mote!

Det &r fa bilar som &r kapabla att
skymfa BMW M3 pd detta vis. En
av dem dr BMW M3 Grupp A.

En tévlingspreparerad M3 far sin
standardmassiga bror att framsta
som en - moped . . .

Pa ytan ser de likadana ut och
det & meningen. Grupp A-bilar i
rally och racing skall likna stan-
dardbilen. Men skenet bedrar.

Varven runt Karlskogas ned-
géngna racerbana &r bevis nog:

Banan &r 3 000 meter lang, har
11 kurvor och uppfattas som me-
delsnabb. "Peggen” Andersson &r
en av landets snabbaste racerféra-
re. Han kir BMW M3 som fabriks-
firare fér generalagenten
Férenade Bil i par med Lennart
Bohlin. Det &r deras bil vi provkor.
Aven privat kor "Peggen” BMW M3.
Han kan bilen.

| standardbilen tar varvet 1.37
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minuter med full attack. Tavlings-
versionen behdver 1.25 minuter.
En tid som gér att pressa med nya
déck, bétire justering av fjadrar och
hégre utvaxling.

Men &ven tolv sekunder &r en
s-t-o-r differens pd en racerbana.
P& drygt sju varv ar standardver-
sionen varvad . ..

BMW M3 &r en av de béasta stan-
dardbilar jag kért pd racerbana,
men i en jamforelse klappar den
ihop totalt. Fjad-
ringen kénns mjuk,
motorn trétt, ABS-
bromsarna dverfld-
diga, véxellddan
degig osv. Ett tufft
betyg pa en bil som
&r fenomenal pa

vanlig vég!
Grupp A-bilen &r
helt och hallet

byggd fér taviing
och bjuder en helt
annan kdrupplevel-
se. Nar BMW M3
pléagas & det grovs-
ta tigger tdvlings-
bilen om mera
stryk, vill kéras
hardare, fortare,
brutalare. Granser-
na fiyttas framét hela tiden. Det gar
att halla gasen i botten tjugo meter
léngre, gar att bromsa tio meter se-
nare, gar att halla fullt genom
Karlskogabanans svackor, gar . ..

Allt gar, bara man térs!

Efter tiotalet varv i tavlingsbilen
bérjar jag fa flyt i kérningen. Later

vagnen ldpa fullt ut, hittar rétt spar
och anvédnder hela banbredden.
Fér inte slaganfall nar bakvagnen
kastar uti sméa korta uppstall. De &r
|&tta att parera.

De tio tum breda décken
(oménstrade slicks) ger bra faste
till en viss gréns. Nar den upphévs
sldpper det ordentligt. Slicks blir
s@mre och samre ju mer de kbrs
trots att det inte finns nagot méns-
ter att slita pa. Det handlar om att
de blir varma och
hardar.

Motorn har et
smalt register och
kréaver flitig véxling.
Under 4000 r/m
bluddrar den och
ger ringa effekt.
Vid tre tilifdllen
tvingas jag ga ner
pa tvaans vaxel for
att finna bottendra-
get. Over 4 000 r/m
blir bilen en ren ka-
tapult och &r fora-
ren inte rask med
vaxelspaken r det
latt att motorn blir
krasslig, Maxvar-
8 vet ligger pa 8 500
rfm.

Né&r jag passerat "Peggen” &r jag
ndjd. Klockan visar att jag &r fem
sekunder l&ngsammare per varv,
vilket betraktas som godként efter
bara tio varv i bilen. De sekunderna
kan jag snala in om jag fortsétter
ag néta och lara mig var granserna
gér.

Men: "Peggen” har inte heller
kért manga varv runt Karlskoga de
senaste aren. Han kan garanterat
slipa minst tre sekunder pa sin biis-
ta varvtid. Att for mig kéra in det
farspranget &r en helt annan histo-
ria.

Bilarna rullar in i depén. Den ri-
da verkar trott. Sma missljud, kérva
véxelldagen. Tre navkapslar ligger
négonstans runt nejden.

Grupp A-bilen skulle latt ta bade
tio varv till och tre timmars hard-
kérning. | EM-serien &r tavlingarna
minst tre timmar, ibland sex, ibland
ett dygn.

BMW M3 Grupp A séljs av dot-
terforetaget BMW  Motorsport
GmbH, som enbart sysslar med
just motorsport.

De levererar "platrena” karosser
till specialisten Matter, som fGrstér-
ker varenda karosskarv med ytter-
ligare svetsfogar.

Den viktigaste forstarkningen &r
dock stortbagen.

Den skyddar foraren vid en
eventuell krasch men &r &ven en
del av karossen. Vid varje fést-
punkt svetsas bagen fast, dess-
utom vid taket och dorrstolparna.
BMW séger att vridstyvheten &r
forbéttrad med 350 procent jamfort
med standardbilen. S& har ocksa
28 meter ror gatt at . ..

Den bekvéma och dyra |aderin-
redningen &r ett minne blott, liksom
mattor, innertak och isolering. Kvar
i kupén finns instrumentpanel och
dérrinsidor, reglerna séger sa. In-
strumenten &r bytta: stdrre var-
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BMW M3 i originaitappning kan uppfattas som stitig
pa vanliga vigar, men nir den hetsas pd racerbana
| kdnns den mjuk i fjidringen. S har inte heller racing
| speciellt mycket gemensamt med vanlig bilkérning.
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® Lika som bér, men det sma-
kar biittre med halion &n ling-
on! BMW M3 framstar som en
mycket tam bil nar den jamférs
med den trimmade miirkes-
brodern.

vraknare samt métare fér oljetemp,
oljetryck, vattentemp och brénsle-
tryck.

En liten s
uppséttning
sprinklersystem till brands
och en tre kilo tung, formsydd kev-
larstol &r vad som ytterligare finns i
kupén.

Bagageutrymmet tas upp av 110
liter bransletank med tillhérande
brénslepumpar, filter och metall-
omspunna slangar.

Brénslet gar frn huvudtanken
till en liten uppsamlingstank (cat-
h-tank) och forst déarifran till in-
sprutningssystemet. Detta for att
unduik:‘inglés_

Vid EM-lopp dér bilarna tankas
under tavlingen fylls tanken pa 20

Den bekvama och

dyra inredningen av

lader slits skonings-
1dst bort

sekunder! Det & mdjligt genom
hogt tryck pa brénslet och en an-
ordning som suger ut luften ur
tanken. Under samma tid har de
tva férarna bytt plats och fyra nya
déck monterats.

Bakaxel och véxellada #&r stan-
dard, men f{érstirkta. Tio olika
utvéxlingar finns tiligdngliga. Den
snabbaste ger en toppfart pa4 290
kmj/h, den lagsta 180 km/h, allt be-

Forts ndsta sida

Latta pa ladret!

Den trivsamma och gemytliga inredningen i BMW M3
dringet vdrd nér bilen ska byggas om fér racing. Sto-
lar, bakséten, innertak och mattor rivs ur. Dels fér
viktens skull men dven med tanke pd brandrisken.

Det ér farten som riknas
Hastighetsmétare och varvréknare dominerar bilden
av BMW M3:s instrumentering. Brénslemiitare, vat-
tentemp och ett antal kontrollampor dr vad man kan
véinta sig av en standardbil. Snyggt, funktionelit.

Lasningsfritt, ja tack!

BMW M3 har bra bromsar som standard och anvinder
sig av ett Idsningsfritt system. Det &r bra fér normal-
bilisten. Skivorna har en diameter av 280 millimeter
och tva kolvar i varje bromsok.

BMW M3 Grupp A ér en riktig hdrding p4 racerbanor-
na. Vridstyvheten lir vara 350 procent hégre én origi-
nal och beroende pa bana kan fjédrarna bytas till hela
16 gdnger styvare. Helt obrukbart pa landsvigen.

Rorig kupé ger foraren skydd
Tjugodtta meter aluminiumrér har gétt 4t fér att bygga
stdrtbagen i BMW M3 Grupp A. Réren gér pé lingden
och tvdren. De skyddar féraren vid en eventuell olyc-
ka men fungerar dven som fdrstyvning av karossen.

Varvréknare motorns livforsikring

I racing prioriteras varvriknaren. Gvervarvning av en
tévlingsmotor kan bli extremt kostsamt. Hastighets-
miitare finns dver huvud taget inte. En racerfSrare har
oftastinte en aning om farten . . .

asningsfritt, nej tack!

Grupp A-versionens frambromsar &r kraftigare di-
mensionerade, 332 mm i diameter. Dessutom fyra
kolvar per bromsok. Tévlingsbromsarna &r inte lds-
ningsfria, féraren vill kunna l4sa hjulen!




BMW M3 har inte myc-
ket att himta i jimfidrelse
med tiviingsversionen,
BMW M3 Grupp A. | alla

| fall om testduellen utspe-
| lar sig pé ndgon racer-
bana. Stor del i detta har
“3 motorn, som i tiviingsut-
férande ger 300 hk mot
-| 185 hk i originalet. Priset
blir darefter. Grupp A-
ilen dr minst dubbelt s&
| dyr som en vanlig M3!

BMW M3 forts

kopplat till en bromsvag som kan
justera bromsverkan mellan bak-

]?C;‘ u % |. Det skots av foraren BMW M3 standard BMW M3 Grupp A
roende pé banomas karaktar. | fran kupen. MOTOR 4-cyllangsmanterad radmotor med dubbla dveriggande kamaxdar
bakaxeln finns en differential- Téavlingsmotorn har en effekt av uch 4 ventiker per cylinger. Brénsleinsprutning. S-agrad vevaxel.
broms med 75 procent spérrver- 300 hk (195 original). Ytterligare ) 5
kan. 40-50 h'a'éstkrafter gér att krama ur :;:::‘;i‘;‘;’:g;m 2]3[@ fm

ks 105 20
Oljepump med tillhdrande kylare men paverkar driftsakerheten.
&r monterad till bakaxeln for atthal-  Med tanke pd BMW M3:s segertag | MAX EFFEKT hk 1% oL
la nere temperaturen. En liknande '5::: ;r'(;rﬂae;:::fr::'.ﬁ‘r';cnﬁ!g mistar- VID r/m 5750 8000
anordning kan monteras pa véxel- : L 'g- 70
& 9 RSP — Det hjdlper inte att ha 400 has- AUAX VRO N 230‘ =
ladan under langa taviingar. . rr i 4750 000
£ : tar eller mer om inte bilen &r korbar, | VIDf/m 7
reglrearrr?a- 3::;lli?:';:vhaagnrl_;g?aéisolfi;i:g?t siger "Peggen” Andersson med KRAFTOVERFORING | Motom fram, bakhjulsdrift. 5-vaxlad lida med ZF diferentialbroms.
g d Fi i h, Mer- ] 75
infastningarna. Specialtillverkade 29{1:;519%3 gl—glrgae‘t:cﬁi?con i S ARIVECA] B j
tavlingsfiaderben av aluminium " . Ar o DIFFERENTIAL %
gsi) Cylindervolymen &r 2332 cm’ " T
med justeringsméjligheter &r en iamfért med 2 302 em'. Det i h"l FJADRING Spiralfidring och kringningshammare framybak.
sjilvkiarhet liksom krangnings- . T s Nfebar Fram fiaderben och undre Fram usterbara fidderben och
hjarnrnare L 0,6 mm borrning per cylinder. Kom- 1r|aﬂgéllanka' urare:r-arbgelériar Ani-nig-
g pressionen 12,0:1 mot 10,5:1. . = system
Effekthdjningen kommer framst o drivaudar och snett bakAtrikiade triangelbrar-
*Vad hidlper 400 fran annorlunda slipade kamaxlar, E::cume gt L g e
_LPE_ bearbetade kanaler i fyrventilstop- T e ey
héstarombileninte ~ pen och omprogrammerad bréns- | STY ] il e e S
R ) leinsprutning. Hansyn till ekonomi - =
arkOfb&f?. Uﬂdraf tages ej. Motorn far helt enkelt me- BROMSAR Skavor, 0 frémre ventilerade Ventilerade skivor runt om, éj
P = ra luft och mera brénsle, vilket ar Lisningsiria lasningsiria. Fyra bromskolvar
eggen trimningens A och O. pe hiul, stillbar bromsverkan.
Vid behov kan en givare kopplas HJUL/DACK Falg TX15 tum. Falg 917 tum
Ett rikt sortiment av fjidrar finns.  till motorn, som skvalirar hur lange Diick 205/55 VR 15. Diéck beroende pd bana.
Standard M3-fiidrar kréver en be- den gatt pd maxvarv, vilket paver- LANGD om W5 s
lastning av 15 Nm fér att tryckas  kar livsiangden. DD 0 %
ihop en millimeter. Svagaste tav- Handla en BMW M3 av Férenade ,__cm_r %7
lingsfidern kraver 80 Nm 10r gj och du fAr hosta upp cirka AXELAVSTANDcm | 257 ]
detsamma, den starkaste 244 Nm 300 000. Du skulle férmodiigen inte SPARVIDD fr/b 141/144 166168
- 16 génger hardare &n original ens drémma om att gora ett enda TOMVIKT kg 1250 960
Skivbromsarna &r ventilerade ingrepp pa den. 7 110
runt om. De frémre skivorna ér 332 D Al 4 BMW M3 BRANSLETANK ] T
mm | diameter mot 280 mm stan- e som ta\.r ar me ", 4 ACCELERATION 80 4 6-5,6 beroende pd utvixing
dard. Bak 4r de lika stora. Broms-  Orupp A tvingas lagga .amémmst 0-100 km/h sek. &
oken har fyra kolvar per ok. De d”b?:g anlglﬁltl kronor och far inte TOPPFART km/h 230 180290 beroende pd utvix-
framre oken &r frdn Brembo och NS Kora pa aliman vag. ing
frésta ur ett stycke aluminium. D__e Vansinne? Antagligen - men vil- PRIS kr 302 000 500 000
bakre, AP, &r gjutna. Systemet &r  ketunderbart vansinne! ]
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